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DALLA CITTÀ PER LE AUTO 

ALLA CITTÀ PER LE PERSONE
Proposte per una mobilità ecologica a Pisa
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LA VIOLENZA STRADALE e LA STRAGE QUOTIDIANA:
ITALIA

✓ 2021: morti + 20%

✓ 2022: morti + 15%

feriti + 25%
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LA VIOLENZA STRADALE e LA STRAGE QUOTIDIANA:
TOSCANA
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QUALE SAREBBE UN NUMERO DI MORTI
PIU’ ACCETTABILE?
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Siamo tra i pochi paesi europei in cui l’incidentalità urbana 

continua a crescere:

ITALIA 28.9 morti per milione di abitanti

NORVEGIA 5.3 morti per milione di abitanti

GRAN BRETAGNA 10.9 morti per milione di abitanti

GERMANIA 15.7 morti per milione di abitanti

LA VIOLENZA STRADALE e LA STRAGE QUOTIDIANA

https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1Ghmw3YaslMmr7ojEth4bdJ3yEwwF5qk&ll=41.86018255718891%2C11.857112961347056&z=7

ASAPS mese di gennaio 2023
51 pedoni morti
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Da uno studio condotto dai ricercatori olandesi

Piet Rietveld e Vanessa Daniel emerge che

il principale deterrente all’utilizzo della bicicletta

(e della mobilità pedonale)

è proprio la scarsa sicurezza stradale

il rischio di essere coinvolti in un incidente stradale è percepito

al punto tale da convincere molti potenziali ciclisti (e pedoni)

a lasciare a casa la bici per utilizzare anche loro l’automobile.

https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856404000382

NON SI PUO’ INCENTIVARE LA MOBILITA’ ATTIVA
SENZA SICUREZZA STRADALE
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62 ogni 100     in ITALIA

70 ogni 100     a ROMA

51 ogni 100     a MILANO

29 ogni 100     a BERLINO

25 ogni 100     a PARIGI, AMSTERDAM

31 ogni 100     a LONDRA

35 ogni 100     a MONACO

CONSEGUENZE:
USO ECCESSIVO DELL’AUTOMOBILE E CONGESTIONE

STATO
TASSO DI MOTORIZZAZIONE 

(per 1.000 abitanti)

Romania 261

Ungheria 355

Lettonia 356

Croazia 389

Bulgaria 393

Slovacchia 408

Danimarca 438

Irlanda 444

Regno Unito 471

Francia 478

Svezia 479

Lituania 483

Grecia 487

Paesi Bassi 487

Portogallo 492

Spagna 504

Belgio 508

norvegia 514

Repubblica Ceca 522

Svizzera 539

Slovenia 541

Estonia 550

Austria 555

Germania 561

Polonia 593

Cipro 609

Finlandia 617

Italia 625

Lussemburgo 670
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Secondo una ricerca europea:

• La macchina è parcheggiata per il 92% del tempo

• Si trascorre 1/3 del tempo di guida in cerca di parcheggio

• Di media, i 5 posti dell’auto spostano solo 1,5 persone

• Il 40% dei tragitti effettuati in auto è inferiore ai 3 Km, il 60% inferiore ai 5 Km

CONSEGUENZE:
USO ECCESSIVO DELL’AUTOMOBILE E CONGESTIONE
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CONSEGUENZE:
USO ECCESSIVO DELL’AUTOMOBILE E CONGESTIONE
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FLUIDITA’ DEL TRAFFICO E
VELOCITA’ NELLE CITTA’ ITALIANE (2020)
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CONSEGUENZE:
USO ECCESSIVO DELL’AUTOMOBILE E CONGESTIONE
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CONSEGUENZE:
TRAFFICO e COSTI DI TIPO SOCIALE ED AMBIENTALE

Impatto ambientale

Dal punto di vista dell’impatto che ha 

sull’ambiente:

✓ i trasporti sono, insieme agli 

edifici, le maggiori fonti di 

emissioni di CO2 a livello urbano

✓ in Italia i trasporti sono 

responsabili di 1/4 delle emissioni 

di gas serra. In particolare, dicono 

i dati dell’ISPRA, il 92,6% delle 

emissioni è prodotto dal 

trasporto su strada

Impatto sulla salute

L’impatto sulla nostra salute è ancora 

piú visibile considerando:

✓ l’incidentalità stradale (in Italia ci 

sono 9-10 vittime al giorno)

✓ l’inquinamento atmosferico (che 

produce, silenziosamente, 90 mila 

vittime ogni anno in Italia)

✓ l’inquinamento acustico (incide 

sul benessere e la salute mentale 

di chi vive in città)

Uno studio recente dell’OMS collega 

il traffico a una serie di effetti negativi 

sulla salute: disturbi del sonno, 

malattie cardiovascolari e 

metaboliche, stress e ansia

Costi economici

L’impatto a livello Economico:

✓ l’Agenzia Europea dell’Ambiente 

stima che l’impatto del traffico in 

termini di emissioni di CO2, gas 

inquinanti e incidenti pesi 

addirittura per il 6,6% del PIL 

europeo

✓ in aggiunta, si stima che il valore 

del tempo complessivamente 

perso in congestioni stradali si 

aggiri su cifre dell’ordine dei 

miliardi di euro, a livello 

nazionale
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CONSEGUENZE:
INVASIONE DELLA STRADA COME SPAZIO PUBBLICO

Lo Stato ha abdicato al controllo ed al rispetto delle regole del traffico

«Abbiamo accettato socialmente l’illegalità della sosta nelle nostre città»
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CONSEGUENZE:
ARROGANZA DELLO SPAZIO PUBBLICO
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Paesi Bassi

Il modo migliore per convincere la gente a 

non usare la macchina è ridurre i parcheggi

A Groningen (Olanda, 190mila abitanti) il 50% degli 

spostamenti avviene in bicicletta.

A partire dagli anni 70 l’amministrazione ha realizzato un serie di 

progetti che hanno scoraggiato l’uso dell’auto a favore della 

bicicletta. Il risultato è che oggi ci sono 75mila auto e 300mila 

biciclette.

«Le aziende devono incoraggiare i loro dipendenti a non usare la 

macchina e ci sono vari modi per farlo: possono mettere dei 

parcheggi coperti per bici, delle docce oppure degli armadietti. 

Alcune offrono abbonamenti al trasporto pubblico o dei bonus per 

chi non usa l’auto. L’ideale però è rendere difficile 

parcheggiare»

Prof. Greg J. Ashworth, dell’Università di Groningen

LA QUESTIONE DELLA SOSTA:
L’ESEMPIO DI GRONINGEN (190.000 abitanti)
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"You can't create a good city for bikes without making some tough political 

choices. We have to prioritize - remove car parking or car lanes"

LA QUESTIONE DELLA SOSTA:
L’ESEMPIO DI COPENHAGEN (1.200.000 abitanti)
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CONSEGUENZE: CROLLO DELLA QUALITA’ DELLA
STRADA COME SPAZIO PUBBLICO
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MENTRE ALTROVE…
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UN PROBLEMA CULTURALE:
LA STRADA PROPRIETA’ DELL’AUTOMOBILE

✓ 313 su 612 pedoni hanno perso la vita 

su attraversamento pedonale con 7.245 

pedoni feriti (dato 2018)

❑ solo l’11% delle vittime non ha rispettato 

appieno quanto previsto dal codice della 

strada (Asaps)

❑ le biciclette “investitrici” in un solo caso 

hanno ucciso un pedone (366 feriti)
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UN PROBLEMA CULTURALE:
LA STRADA PROPRIETA’ DELL’AUTOMOBILE

VELOCITA’ ECCESSIVE
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LA VIOLENZA STRADALE e LA STRAGE QUOTIDIANA:
L’IMPORTANZA DELLA MODERAZIONE DEL TRAFFICO

La VELOCITA’ è il fattore determinante della gravità dell’incidente
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Riducendo la velocità, lo spazio di frenata dei veicoli è molto più breve

Dimezzando la velocità, lo spazio di frenata si riduce di tre quarti

A VELOCITÀ RIDOTTA MIGLIORA LA SICUREZZA DI PEDONI E CICLISTI

LA VIOLENZA STRADALE e LA STRAGE QUOTIDIANA:
L’IMPORTANZA DELLA MODERAZIONE DEL TRAFFICO
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L’occhio umano non è fatto per le 

grandi velocità: percepiamo solo 

una parte di ciò che avviene sulle 

strade e sui bordi

La velocità di 50 Km/h è 

incompatibile con la precedenza 

accordata ai pedoni

In molte situazioni l’automobile non 

ha il tempo di reagire e di fermarsi

LA VIOLENZA STRADALE e LA STRAGE QUOTIDIANA:
L’IMPORTANZA DELLA MODERAZIONE DEL TRAFFICO
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LA CAMPAGNA #Love30 DELLE NAZIONI UNITE
UMANIZZARE LA VELOCITA’ NELLE NOSTRE CITTA’

https://www.unroadsafetyweek.org/en/home
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LA CITTA’ 30:
IL VOTO DEL PARLAMENTO EUROPEO
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LA CITTA’ 30:
LE CITTA’ TEDESCHE
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LA CITTA’ 30:
SPAGNA

La Spagna sceglie i 30 km all’ora 

Il nuovo codice della strada impone limiti di 

velocità molto più stringenti all’interno dei 

centri urbani

Da martedì 11 maggio in Spagna il nuovo 

codice della strada impone limiti di velocità 

molto più stringenti all’interno dei centri urbani:

✓ 30 Km/h su tutte le strade con carreggiata 

unica e marciapiede

✓ 20 Km/h su tutte le strade con carreggiata 

unica senza marciapiede (tipicamente i vicoli 

e le stradine dei centri storici) 

✓ 50 km/h resterà soltanto sulle strade con 

due o più corsie per ciascun senso di marcia

https://www.lamoncloa.gob.es/consejodeministros/resumenes/Paginas/2020/101120-cministros.aspx
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LA CITTA’ 30:
BRUXELLES (2.500.000 abitanti)
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LA CITTA’ 30:
BRUXELLES (2.500.000 abitanti)

Bilancio super-positivo per i primi sei mesi di Bruxelles a 30 km/h

✓ La sicurezza stradale a Bruxelles è migliorata, con un calo di quasi il 20% degli 

incidenti 

✓ Il numero combinato di feriti gravi e di morti è addirittura diminuito di circa il 25%

✓ Il passaggio da 50 km/h a 30 km/h ha anche permesso di dimezzare l'inquinamento 

acustico causato dal traffico stradale, cioè tra 2,5 e 3,9 dB(A)

Significa ridurre il rumore percepito in maniera molto significativa, fra il -30% e il -50%.

"Il rumore, per lo più legato al trasporto su strada, ha un impatto significativo sulla nostra 

salute", ha commentato il ministro dell'ambiente regionale Alain Maron, citato nel 

comunicato

"La moderazione del traffico è un elemento chiave per migliorare la qualità della vita degli 

abitanti e la zona 30 km/h è una leva importante per raggiungere questo obiettivo»
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LA CITTA’ 30:
BRUXELLES (2.500.000 abitanti)

Secondo Brussels Mobility, gli autovelox installati nella regione di Bruxelles confermano un calo della 

velocità media fino al 19% rispetto alle velocità registrate in media tra il 2019 e il 2020

“Non si può quindi tornare indietro, 

la città 30 ha un effetto duraturo”, 

riassume Brussels Mobility

Sempre secondo l'agenzia, questa 

riduzione della velocità media non 

riduce i tempi di percorrenza degli 

utenti, sia nelle ore di punta che in 

quelle non di punta: “I tempi di 

percorrenza sono rimasti più o meno 

stabili su ciascuna rotta misurata”

https://bx1.be/categories/news/la-part-de-kilometres-parcourus-en-voiture-au-plus-bas-a-bruxelles-le-velo-et-la-marche-progressent/#.YuogfM2SZ8w.twitter
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LA CITTA’ 30:
BRUXELLES (2.500.000 abitanti)

Mentre il numero di chilometri percorsi in una giornata media è aumentato in modo significativo 

(23,7 milioni nei primi sei mesi del 2022 rispetto ai 18,2 milioni dello stesso periodo del 2021):

✓ la quota dell'auto è in forte diminuzione (-15%)

Mentre nel 2017 il 64,04% dei chilometri percorsi erano in auto (di cui il 13,45% come passeggero), 

oggi solo il 49,14% viaggia in auto (di cui il 13,15% come passeggero)

✓ la quota di pedoni è aumentata in modo significativo (+5%)

con il 12,01% dei chilometri percorsi a Bruxelles nella prima metà del 2022, rispetto al 7,17% del 2017

✓ Per quanto riguarda le biciclette (+7% anno)

cresce anche l'uso con una quota del 6,47% (di cui 1,94% per le biciclette elettriche) nel 2022, mentre 

questa quota era solo dell'1,56% cinque anni fa

https://bx1.be/categories/news/la-part-de-kilometres-parcourus-en-voiture-au-plus-bas-a-bruxelles-le-velo-et-la-marche-progressent/#.YuogfM2SZ8w.twitter
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LA CITTA’ 30:
EDIMBURGO (500.000 abitanti)

A Edimburgo, l'attuazione del limite di velocità a 20 mph (32 km/h)

ha ridotto del 40% il numero di incidenti e del 33% il numero di feriti

Il consenso per il limite di velocità è aumentato da quando è stato introdotto,

così come la volontà degli automobilisti di rispettare il limite

Lo studio afferma che:

✓ il numero di collisioni in un anno è diminuito del 40% 

✓ ci sono state 409 vittime in meno, un calo del 39%

Un'analisi dei dati sulle vittime ha mostrato che:

✓ le vittime sono diminuite del 23%

✓ le ferite gravi sono diminuite del 33%

https://www.edinburghnews.scotsman.com/news/transport/edinburgh-20mph-speed-limits-deaths-crashes-and-casualties-reduced-by-20mph-limit-researchers-
say-3861288
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LA CITTA’ 30:
EDIMBURGO (500.000 abitanti)

I ricercatori hanno misurato la vivibilità

sicurezza, salute, sostenibilità, istruzione, trasporti, servizi e standard di vita

e l'hanno trovata migliorata dopo l'introduzione del limite di 20 miglia orarie
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LA CITTA’ 30:
GRAZ (350.000 abitanti)

1992

L’introduzione della Zona 30 

(chiamata Tempo30) era osteggiata 

dai cittadini che la approvavano 

solo per il 44% (29% tra gli 

automobilisti)

1994

Dopo due anni di sperimentazione il 

tasso di approvazione era salito al 

77% (67% tra gli automobilisti) 

2023

Oggigiorno il gradimento è 

stabilmente sopra l’80% fra tutti i 

cittadini, automobilisti e non



Città 30: (ri)diamo alle persone

Matteo Dondé Architetto - www.matteodonde.com Pisa - 6 febbraio 2023

LA CITTA’ 30:
OLBIA (60.000 abitanti)
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DALLA SEPARAZIONE ALLO SPAZIO CONDIVISO
MODERAZIONE DEL TRAFFICO E CITTA’ 30
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Il concetto di living street riferisce della possibilità di pensare alla strada urbana:

✓ non solo come asse di scorrimento del traffico veicolare

✓ quanto come spazio di relazione tra una pluralità di utenti (automobilisti, pedoni, ciclisti, residenti, 

studenti..) e di funzioni

DALLA CITTA’ PER LE AUTO ALLA CITTA’ PER LE PERSONE:
IL CONCETTO DI LIVING STREET
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http://www.urb-i.com/before-after

ABBANDONARE IL LINGUAGGIO DELL’AUTOMOBILE:
DALLA CITTA’ PER LE AUTO ALLA CITTA’ PER LE PERSONE
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ABBANDONARE IL LINGUAGGIO DELL’AUTOMOBILE:
DALLA CITTA’ PER LE AUTO ALLA CITTA’ PER LE PERSONE

http://www.urb-i.com/before-after
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http://www.urb-i.com/before-after

ABBANDONARE IL LINGUAGGIO DELL’AUTOMOBILE:
DALLA CITTA’ PER LE AUTO ALLA CITTA’ PER LE PERSONE
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ABBANDONARE IL LINGUAGGIO DELL’AUTOMOBILE:
DALLA CITTA’ PER LE AUTO ALLA CITTA’ PER LE PERSONE
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L’ESEMPIO OLANDESE: REDISTRIBUZIONE
(DEMOCRAZIA) DELLO SPAZIO PUBBLICO
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REDISTRIBUZIONE (DEMOCRAZIA)
DELLO SPAZIO PUBBLICO
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LA STRADA DELLE PERSONE: LUNGARNI DI PISA
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LA STRADA DELLE PERSONE: LUNGO SENNA PARIGI

20162017
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LA STRADA DELLE PERSONE: LUNGO SENNA PARIGI

2022



Città 30: (ri)diamo alle persone

Matteo Dondé Architetto - www.matteodonde.com Pisa - 6 febbraio 2023

MODERAZIONE DEL TRAFFICO:
NON BASTA UN CARTELLO
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MODERAZIONE DEL TRAFFICO E CITTA’ 30:
L’ESEMPIO OLANDESE
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MODERAZIONE DEL TRAFFICO E CITTA’ 30:
L’ESEMPIO DI COPENHAGEN (1.200.000 abitanti)



Città 30: (ri)diamo alle persone

Matteo Dondé Architetto - www.matteodonde.com Pisa - 6 febbraio 2023

MODERAZIONE DEL TRAFFICO E CITTA’ 30:
L’ESEMPIO DI COPENHAGEN (1.200.000 abitanti)
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MODERAZIONE DEL TRAFFICO E CITTA’ 30:
L’ESEMPIO DI COPENHAGEN (1.200.000 abitanti)
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MODERAZIONE DEL TRAFFICO E CITTA’ 30:
L’ESEMPIO DI COPENHAGEN (1.200.000 abitanti)
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Risultati del progetto pilota di zona 30 dello 

scorso anno a Edinburgh:

✓Spostamenti in bici + 5%

✓Spostamenti a piedi + 7%

✓Spostamenti in auto - 3%

✓Bambini in bicicletta a scuola:

dal 4 al 12%

✓Adolescenti in bicicletta a scuola:

dal 3 al 21%

✓Genitori disposti a lasciare bambini giocare 

fuori: 

dal 31 al 66%

MODERAZIONE DEL TRAFFICO E CITTA’ 30:
L’ESEMPIO DI EDINBURGH (500.000 abitanti)
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Le celebri zone pedonali della capitale 

catalana si stanno espandendo fino a 

coprire la maggior parte del centro città, ha 

annunciato il sindaco Ada Colau

Ora la capitale catalana ha in programma 

un importante ridimensionamento dell'idea: 

nel prossimo decennio, Barcellona 

convertirà l'intera rete centrale in 

un'area più verde e pedonale quasi 

totalmente priva di auto.

https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-11-11/barcelona-s-new-car-free-superblock-will-be-big

CITTA’ 30: 
L’ESEMPIO DI BARCELLONA (1.600.000 abitanti)
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CITTA’ 30 e SALUTE:
L’IMPORTANZA DEI DATI

Lo studio pubblicato, che ha avuto la collaborazione dell'Agenzia per la sanità pubblica di 

Barcellona (ASPB) e BCNecologia, è il primo a stimare gli impatti sulla salute di questo 

progetto di intervento urbano e sui trasporti.

Le stime che ne derivano indicano che il progetto originario delle “superillas”, se esteso a tutta la 

città, potrebbe:

✓ prevenire 667 morti premature all'anno

✓ aumentare l'aspettativa di vita di quasi 200 giorni in media a persona

✓ consentire un risparmio economico annuo di 1,7 miliardi di euro

I benefici per la salute più notevoli sarebbero derivati dalla riduzione:

✓ dei livelli di inquinamento atmosferico (291 morti premature prevenibili ogni anno)

✓ del rumore del traffico (163 morti premature prevenibili ogni anno)

✓ dalla mitigazione degli effetti dell'isola di calore (117 morti premature prevenibili ogni anno)

Con la realizzazione del progetto nella sua interezza:

✓ i livelli medi annui di inquinamento atmosferico da NO2 sarebbero ridotti del 24%

✓ i livelli di rumore del traffico diminuirebbero del 5,4%

https://www.elperiodico.com/es/sanidad/20190909/bcn-evitaria-700-muertes-anuales-prematuras-con-el-despliegue-de-las-500-superilles-7620176
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CITTA’ 30 e COMMERCIO:
L’IMPORTANZA DEI DATI

https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S026427512100367X

Uno studio condotto in 14 città spagnole mostra che:

❖ La pedonalizzazione aumenta notevolmente il fatturato dei negozi

❖ Contrariamente alla credenza popolare, l'effetto è ancora maggiore 

nelle città di piccole e medie dimensioni 
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Ma come ci sono riusciti?

Come hanno ottenuto il consenso necessario?
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Hep Monatzeder, vicesindaco del comune di 

Monaco: «obiettivo è arrivare nel 2025 ad 

avere la quota di spostamenti in automobili in 

centro città al di sotto del 20% (oggi sono al 

27%)»

Per raggiungere l’obiettivo, la città ha destinato 

alla ciclabilità solamente nell’ultimo anno circa

10 milioni di euro

un quarto dei quali sono stati utilizzati per 

attività di comunicazione rivolte alla 

cittadinanza

CITTA’ 30 e L’IMPORTANZA DELLA COMUNICAZIONE
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L’IMPORTANZA DELLA COMUNICAZIONE
«MUOVITI CON COSCIENZA» (Spagna)
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CITTA’ 30 e URBANISMO TATTICO
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URBANISMO TATTICO:
MILANO
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URBANISMO TATTICO:
MILANO
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URBANISMO TATTICO:
MILANO
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1. TERNI - 2013

2. MODENA - 2014

3. CASALMAGGIORE - 2014

4. REGGIO EMILIA - 2016

5. MILANO - 2018

6. MILANO - 2019

7. LECCO - 2021

8. PAVIA - 2023

URBANISMO TATTICO E
SPERIMENTAZIONI DI ZONE 30
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GLI AUTOMOBILISTI DEVONO POTER CAPIRE IL SENSO DELLE ZONE 30

La maggior parte delle persone non sa che le zone 30 aumentano la qualità della vita e 

riducono sensibilmente il rischio di incidenti

NECESSARIA UN’EFFICACE CAMPAGNA DI INFORMAZIONE

Già prima dell’introduzione di una zona 30 si preparano diverse occasioni di incontro ed di 

divertimento con la popolazione del quartiere, finché nasce una NUOVA CULTURA DEL 

TRAFFICO

Ad esempio:
ogni giovedì alle 18.30 aperitivo al “tavolo  degli incontri” sulla via “velocità 30”

ogni 1° sabato del mese giochi in strada

etc…

Lydia Bonanomi «Le Temps des rues» 1990

L’IMPORTANZA DELLA COMUNICAZIONE
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Le esperienze straniere e adesso italiane hanno mostrato l'efficacia di questa tecnica per una 

gestione "dolce" del traffico e per la riqualificazione urbana:

• il traffico diventa più fluido e scorrevole

• il traffico di transito viene disincentivato

• migliora la qualità dello spazio urbano

• diminuisce notevolmente il numero e la gravità degli incidenti

• vengono eliminate le barriere architettoniche 

• viene favorito lo sviluppo della personalità del bambino che entra in relazione e si rapporta 

con le auto

• miglioramento ambientale: minori emissioni inquinanti (ossidi d’azoto, anidride carbonica, polveri..) e 

minor inquinamento acustico

• rivalutazione delle proprietà immobiliari

RACCONTARE L’EFFICACIA DELLE ZONE 30
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L’introduzione delle zone 30 su tutto il territorio urbano ha dato

risultati eccellenti per quanto riguarda la sicurezza.

Tra il 1979 e il 2002, gli incidenti stradali con danni alle persone sono passati da 453 a 53;

il numero di feriti e morti è sceso da 590 a 65, secondo un trend di riduzione costante.

RACCONTARE L’EFFICACIA DELLE ZONE 30
IL CASO DI CHAMBERY (60.000 abitanti)
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Progetto realizzato in collaborazione con le associazioni

Genitori Antismog e Fiab Ciclobby e con il patrocinio del comune di Milano

SPERIMENTAZIONI DI ZONE 30 DAL BASSO IN ITALIA
MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018
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SPERIMENTAZIONI DI ZONE 30 DAL BASSO IN ITALIA
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SPERIMENTAZIONI DI ZONE 30 DAL BASSO IN ITALIA
MILANO - Q.RE ROVERETO - 4 aprile / 31 dicembre 2019
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SPERIMENTAZIONI DI ZONE 30 DAL BASSO IN ITALIA
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CONTESTAZIONE:

Le automobili con motore endotermico inquinano di più a 30Km/h

CONSTATAZIONE:

Assolutamente no… 

I coefficienti del grafico sono relativi a uno stato di moto 

stazionario, rappresentativo pertanto della marcia su strade prive 

di disturbi

Ma cosa succede sulle strade urbane, dove la marcia è 

condizionata da rotatorie, semafori e molte altre occasioni di 
rallentamento?

CITTA’ 30 VUOL DIRE PIU’ INQUINAMENTO ?
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CONTESTAZIONE:

«Voi» siete contro chi usa l’automobile

CONSTATAZIONE:

Assolutamente no… 

«Noi» siamo per permettere a chi già oggi vorrebbe spostarsi in maniera sostenibile, e non lo fa per 

paura, di poterlo fare in sicurezza, con vantaggio per tutti gli utenti della strada

CITTA’ 30 CONTRO CHI USA L’AUTOMOBILE ?
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Numerose ricerche, condotte nei paesi che hanno adottato da molti anni gli indirizzi di intervento 

caratteristici delle tecniche di moderazione del traffico, evidenziano che la riduzione di velocità 

comporta benefici non soltanto per gli utenti deboli della strada, ma anche per gli stessi automobilisti

LA CITTA’ 30 NON E’ UNA MISURA CONTRO GLI AUTOMOBILISTI, 

BENSÌ A FAVORE DELLA SICUREZZA E DELLA CONVIVENZA

TRA TUTTI GLI UTENTI DELLA STRADA,

PER RIDARE QUALITA’ ALLA STRADA COME SPAZIO PUBBLICO

PER CITTA’ CHE SIANO REALMENTE VIVIBILI,

SANE, RESILIENTI, INCLUSIVE… BELLE!

CITTA’ 30 SUBITO,
RI-DIAMO STRADA ALLE PERSONE
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#Love30 #LaStradaÈdiTutti a Partire dal Più Fragile

GRAZIE PER L’ATTENZIONE


